Jak poprawic ustugi transportowe
dla lokalnej spotecznosci

prowadzenie: Piotr Rachwalski

organizator:

FUNDACIJA
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Piotr Rachwalski

Prezes PKS SLUPSK, ekspert, manager i promotor transportu publicznego
— autobusowego i kolejowego. W przesztosci zwigzany jako prezes

z NORD EXPRESS i Kolejami Dolnoslgskimi. Stworzyt Instytut Rozwoju

i Promocji Kolei, zajmujgcy sie wdrazaniem nowoczesnych, alternatywnych
| prospotecznych rozwigzan w transporcie oraz kreowaniem swiadomosci
spotecznej. Jest inicjatorem i wspotzatozycielem Zwigzku Samorzgdowych
Przewoznikow Kolejowych, organizatorem i uczestnik wielu konferencji

| sympozjow, ekspert, doradca i konsultant (m.in.: doradza w programach

transportowych Funduszu Szwajcarskiego).
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Glos Transport zbiorowy w Polsce

kolej komunikacja miejska

W naszych rozwazaniach

skupiamy sie gtéwnie na

komunikacji regionalnej

komunikacja pozamiejska

pozamiejskiej
(typu ,PKS”).

(regionalna i dalekobiezna)
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Glos Kto odpowiada za organizacje PTZ
w Polsce?




Masz

Glos Kto odpowiada za organizacje PTZ
w Polsce?

- Zakolej odpowiada minister (pociggi dalekobiezne) lub marszatek (pociggi regionalne);

« za komunikacje miejskg odpowiadajg poszczegolni prezydenci i burmistrzowie miast;

« za komunikacje pozamiejskg, regionalng odpowiadajg wszyscy (minister, marszatkowie,

starostowie, burmistrzowie i wojtowie), czyli.... nikt.
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Glos Kto odpowiada za organizacje PTZ
w Polsce?

Burmistrz /wéjt odpowiada za komunikacje na terenie

swojej gminy/miasta.

Starosta odpowiada za komunikacje na terenie swego

powiatu, miedzy gminami.
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Glos Kto odpowiada za organizacje PTZ
w Polsce?

Marszatek odpowiada za komunikacje miedzy powiatami

(oraz koleje regionalne).

Minister za komunikacje miedzy wojewddztwami

(i koleje dalekobiezne).
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Gtos

Finanse

Pokrycie kosztow:

komunikacja miejska ok. 20-40% z biletow

(reszta z dotacji — z budzetu miasta);

komunikacja kolejowa ok. 40-50% z biletow

(reszta z dotacji — fundusze marszatka i ministra);

komunikacja regionalna autobusowa — 100% z biletow

(w tym refundacja ulg a od 3 lat tez FRPA).
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Glos Zgoda buduije...

Obecnie od 2019 roku regionalne linie autobusowe mogag

dostawac doptaty z Funduszu Rozwoju Przewozow

Autobusowych (FRPA) w ramach programu wsparcia
zwanego PKS PLUS.

Wymaga to jednak wspotpracy samorzgdow i podpisania
porozumien o wspotpracy, podjecia sie roli organizatora

PTZ a takze wspoéffinansowania deficytu. Wszystkie te

dziatania nie sg obligatoryjne.

...brak zgody powoduje straty i brak transportu publicznego
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W ostatnich miesigcach upadto wiele PKS-6w (Watcz,
Radom, a wczesniej Gniezno, Szczecinek, Czestochowa
itd.), wiele innych przestato kursowac lub wycofato sie z
obstugi swojego terenu lub ma oferte tzw. Homeopatyczng

Czasem to konkurencja goni...

...ale gtdbwnym konkurentem jest samochéd
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Gtos Klucz do zachowania i rozwoju

regionalnych potagczen autobusowych:

1. Komunikacja szkolnha otwarta, obstugiwana przez przewoznikow

wykonujgcych przewozy regularne

Zgoda buduje!

(plusy: komunikacja nie wykluczajgca nikogo, mniejsze koszty przez
dofinansowanie biletdw miesiecznych, lepsze wykorzystanie taboru i zatogi —
mozliwos¢ tanszego obstugiwania terenu).

2. Korzystanie ze wsparcia srodkéw z funduszu rozwoju potgczen
autobusowych (doptata do 3,34 zt wozokm o km autobusu z Funduszu

zmniejsza koszty).

3. Wspotpraca gmin z powiatami | przewoznikami (doradztwo i pomoc w
organizacji komunikacji szkolnej i otwartej na terenie gminy, docelowo zwigzek

komunikacyjny - porozumienie, powierzenie).
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Masz . . . .
Glos Mit: transport zbiorowy poza miastami

powinien regulowa¢ wolny rynek

Falsz i gteboka niesprawiedliwos¢: obszary wiejskie sg
biedniejsze, majg wieksze odlegtosci (mniejsza gestosc
zaludnienia - wieksze koszty), mniejsze potoki (mniej ludzi -
mniejsze przychody) a to wtasnie regionalne przewozy
autobusowe jako jedyne z catego rynku byly pozbawione

dofinasowania i organizatora (gospodarza).
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Glos Mit: refundacja ulg ustawowych to de facto

dotacja

Nieprawda: to zwrot kosztow normalnego biletu, nalezy sie
| wspiera tych co wozg duzo (maja duzo refundaciji),
nie pomaga na waznych spotecznie, ale niedochodowych

liniach.
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Gtos Fundusz Rozwoju Przewozow

Autobusowych tzw. PKS PLUS

Zalozenia: FRPA 2022:
POWIAT SLUPSK: 2 657 660 wozokm (potencjalnie 8 876 000 z} )

URZAD MARSZ: wozokm (potencjalne zi)

* Tylko nowe linie.

* Dystrybutor srodkéw: wojewoda, POWIAT SLAWNO: 138 600 wozokm (potenc. zf)

nie moze aplikowac),

* porozumienia lub zwigzki miedzygminne,

« dofinansowanie najpierw 1zt /wozokm / 3 zt (od marca 2020),

* w innych regionach wykorzystanie srodkéw w niewielkim procencie.

Wady:

* kroétki czas — brak umow wieloletnich (brak mozliwosci inwestowania w tabor),

* brak kryteridw ilosciowych i jakosciowych (standardow taboru, liczby kursow etc.),

* brak juz srodkow w niektérych regionach.



Mit: ,,przeciez jezdzg jakies busiki”

Standardy!!! Tabor, dostepnosc¢, czestotliwosc,

rozktad jazdy.
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Glos Komunikacja ma ,,wkluczac”,

a nie wykluczac

Musi by¢ bezpieczna, czytelna, zrozumiata,
niekomplikowana i nie za droga.




Gios Przyczyny zapasci i ztej sytuacji PKS

. COVID spadek przychoddéw i liczby pasazeréw o ok. 80-90%,

. wzrost cen paliwa 0 40-50% (wojna, inflacja),

. inflacja — wzrost innych kosztéw o ok. 20%,

. brak mozliwosci przerzucenia kosztow na pasazerow,

. brak kierowcow,

. zobowigzania ratalne 1 504 000 (rata 151 000 zt) US, ZUS,

. inne zobowigzania ok. 1,5 min z,

. brak jakichkolwiek tarcz/wsparcia,

. koniecznos¢ duzych ptatnosci w | kwartale (podatki, wieczyste,

ubezpieczenie etc.).




Najwazniejsze trudnosci zwigzane z organizowaniem

sieci potgczen komunikacji zbiorowej na terenie gmin
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lle to kosztuje

Srednia cena za tzw. wozokm to ok. 5,5-7,5 zi.

To koszt paliwa, pracy kierowcy, autobusu, organizacji, tabliczek,
przystankow etc. Zalezny m.in. od rodzaju i wieku taboru, ale przede

wszystkim od liczby wykonywanych wozokm (im wiecej tym taniej).



Masz |
Glos lle to kosztuje

Gtownym kosztem jest koszt pracy kierowcy — obecnie to ok. 300 zi
dziennie.

Drugim kosztem sg koszty state i majgtkowe — koszt zakupu
autobusu, amortyzacja, koszty biura, serwisu , bazy etc.

Dopiero trzecim kosztem, (ok 25%) jest koszt paliwa.

Zmniejszanie liczby kursow nie prowadzi do oszczednosci, tylko
pogarsza wyniki - spadajg przychody, zmniejsza sie atrakcyjnosc¢
oferty, rosng koszty state w przeliczeniu na wozokm, a jedyna

oszczednosc to paliwo.
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Gtos Standardy jakosciowe i iloSciowe

*  Przyjmuje sie ze minimalna liczba potgczen na terenach wiejskich
to 7-8 par w dobie w dni robocze, 4-5 par w weekendy. Tylko tyle
jest w stanie zaspokoi¢ podstawowe potrzeby.

Optymalna liczba potgczen to ok. 12 -14, czyli co godzine od rana do

wieczora, co pot godziny w szczytach.

Linie komunikacyjne z 2 parami potgczen (rano i po potudniu) to

zadna oferta.




Wptywy z biletéw ok. 2-3 zt/km,

refundacja ulg ustawowych ok. 1 zt/km,

doptata z FRPA MAX 3,34 zt/km,

* ew. inne (reklama etc.) — pomijalne.

Nie ma sensu robi¢ linii z przychodami z biletow ponizej 2 zi

(wtedy inne rozwigzania).
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Glos Ucieczka do przodu: WYSOKI STANDARD

Ustalenie i wdrozenie standardu jakosci ustug i taboru do obstugi linii to nie kaprys a koniecznosc.
* numeracja linii (wszedzie - tabliczki, Internet, autobusy etc.),

« promocja (ulotki z rozktadami jazdy, akcje promocyjne etc.),

* jasna czytelna prosta taryfa i oferta.

Docelowy standard taboru:

autobusy wytgcznie niskowejsciowe /niskopodtogowe,

Zz miejscem na wozek /bagaz,

minimum 3 wyswietlacze zewnetrzne elektroniczne w kazdym pojezdzie,

GPS - lokalizacja w czasie rzeczywistym, WIFI,



Masz
Glos Ucieczka do przodu: WYSOKI STANDARD

* monitoring (takze on-line — jakosSc¢ /skargi/, bezpieczenstwo),

* w kazdym pojezdzie klimatyzacja,

* wspolne oznaczenie/malowanie,

« poprawa wyglgdu zewnetrznego i wewnatrz (tapicerka, wymiana foteli etc.),

« EURO 5inowsze (ekologia).
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Glos Standardy oferty (docelowe)

* Cykliczny — statoodstepowy rozktad jazdy (takt) — w miare mozliwosci, state kohcédwki minut,
« uproszczenie legendy (obstuga caty rok),
» okreslenie minimalnego standardu obstugi linii PTZ ( 8 par w dni robocze, po 2-3 w weekendy, caty rok),

« aplikacja i www z lokalizacja on-line (GPS) — info na telefonie za ile minut bedzie autobus na przystanku

(czas rzeczywisty),

proste i czytelne rozktady w Internecie i na telefonach,

nowe wzory tabliczek z rozktadami, nowe podstawy

| tablice na przystankach.




Podsumowanie

. W transporcie najwazniejsza jest oferta (rozktad, czestotliwosé etc.).
. Gros kosztow to koszty state.
. Trzeba jezdzi¢ duzo by byto tanio i efektywnie.

. PKS nie utrzyma sie sam jak w poprzednich latach.

Gliownym konkurentem jest nie inny przewoznik czy inny

srodek transportu zbiorowego, a samochad.
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Transport zbiorowy to ustuga publiczna,
powszechna, cywilizacyjna, a nie kaprys,
czy wymyst.

Walcz o swoje prawo do transportu.




Dziekujemy!

www.maszglos.pl

https://www.facebook.com/maszglos/




